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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Zur Verwendung in einenn Kraftfahrzeug vorgesehene Anzeigeeinheit 

@ Bei einerfur ein Kraftfahrzeug bestimmten Anzeigeein- 
heit (1) dient ein Display (2) der Darstellung zweier unab- 
hangiger und in abwechselnden Liniengruppen (3', 3", 
3"', 4' 4", 4'") angeordneter Abbildungen (3, 4). Mittels ei- 
nes mit einem Zylinderlinsen raster (5) versehenen opti- 
schen Elementes (6) ist aus einem ersten, einem Fahrer 
zugeordneten Blickwinkelbereich (a), ausschlief^lich die 
Abbildung (3) und aus einem zweiten, dem Beifahrer zu- 
geordneten Blickwinkelbereich (p) ausschliefSlich die Ab- 
bildung (4) sichtbar. Dadurch kann fur den Fahrer wah- 
rend der Fahrt beispielsweise lediglich die den Betriebs- 
zustand oder die Fahrsicherheit des Fahrzeuges betref- 
fende Abbildung (3) sichtbar sein und so eine Ablenkung 
vom Verkehrsgeschehen vermieden werden. Fur den Bei- 
fahrer ist dabei zugleich eine beliebige, beispielsweise le- 
diglich seiner Unterhaltung dienende, Abbildung (4) 
sichtbar. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt eine zur Verwendung in einem 
Kraftfahrzeug vorgesehene Anzeigeeinheit mit einem Dis- 
play, wobei eine Abbildung auf dem Display nur aus einem 5 
Blickwinkelbereich sichtbar ist. 

Solche Anzeigeeinheiten werden fiir eine Informations- 
darstellung in heutigen Kraftfahrzeugen eingesetzt und sind 
aus der Praxis bekannt. Die Anzeigeeinheit hat hierbei ein 
um eine senkrechte Achse in einer Mittelkonsole des Kraft- 10 
fahrzeuges gelagertes Display. Hierdurch kann man das Dis- 
play wahlweise auf den Fahrer oder den Beifahrer ausrich- 
ten, so daB die Abbildung jeweils nur fiir den Fahrer oder 
den Beifahrer sichtbar ist. Auf der Anzeigeeinheit sind bei- 
spielsweise Hinweise einer Satellitennavigation oder Fern- 15 
sehbilder darstellbar. 

Nachteilig bei der bekannten Anzeigeeinheit ist, daB das 
Display aufwendig zu lagern ist und die AnschluBleitungen 
fiir das Display schwierig zu verlegen sind. Weiterhin ge- 
staltet sich die Anordnung der Anzeigeeinheit in dem Kraft- 20 
fahrzeug schwierig, da beispielsweise ein in einer Mittel- 
konsole montiertes, auf den Beifahrer geschwenktes Dis- 
play haufig trotzdem aus dem Blickwinkel des Fahrers ein- 
gesehen werden kann und der Fahrer dadurch vom Ver- 
kehrsgeschehen abgelenkt wird. 25 

Es ist weiterhin auch bekannt, optische Elemente vorzu- 
sehen, die beweglich zueinander angeordnet sind und so 
eine einfache Ablenkung des von dem Display ausgehenden 
Lichtes erlauben. Deshalb kann ein Fahrer des Kraftfahrzeu- 
ges keine Abbildungen auf dem Display erkennen, wenn 30 
dieses ausschlieBlich Licht in Richtung des Beifahrers ab- 
strahlt. Dabei wirkt sich nachteilig aus, daB die Anzeigeein- 
heit im wesentlichen nur von einer Person genutzt werden 
kann, was beispielsweise bei einem Display eines Satelliten- 
navigations-Sy stems als storend empfunden wird, da hierbei 35 
sowohl fiir den Fahrer als auch fiir den Beifahrer ein Inter- 
esse an einer ausreichenden Ablesbarkeit besteht. Weiterhin 
muB bei flexibel eingesetzten Anzeigeeinheiten, die einer- 
seits der Unterhaltung, andererseits aber auch der Fahrerin- 
formation dienen, jeweils eine manuelle Betatigung des op- 40 
tischen Elementes vorgenommen werden. 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Anzeige- 
einheit der eingangs genannten Art so zu gestalten, daB eine 
Ablenkung des Fahrers bei einer fiir den Beifahrer vorgese- 
henen Abbildung zuverlassig verhindert und zugleich eine 45 
bedarfsgerechte Bereitstellung von Informationen fiir den 
Fahrer ermoglicht wird, ohne daB dieser hierzu die Anzeige- 
einheit manuell betatigen muB. 

Dieses Problem wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB mittels des Displays zwei voneinander unabhangige Ab- 50 
bildungen darstellbar sind, wobei mittels eines optischen 
Elementes die erste Abbildung nur aus dem ersten Blick- 
winkelbereich und die zweite Abbildung nur aus einem 
zweiten Blickwinkelbereich sichtbar ist. 

Durch die erfindungsgemaBe, unabhangige Bereitstellung 55 
von unterschiedlichen Abbildungen fiir den Fahrer und den 
Beifahrer kann eine jeweils der Betriebssituation angepaBte 
Steuerung der Bilddarstellung vorgesehen werden. Insbe- 
sondere kann dadurch eine lediglich der Unterhaltung die- 
nende Bilddarstellung ausschlieBlich auf den Beifahrer be- 60 
schrankt werden. Der Fahrer kann hingegen wahrend der 
Fahrt beispielsweise eine Abbildung einer StraBenkarte ab- 
lesen. Wahrend des Stillstandes des Fahrzeuges kann auch 
der Fahrer eine beliebige Auswahl der gewiinschten Bild- 
darstellung, z. B. manuell, vornehmen. 65 

Das optische Element konnte hierzu beispielsweise ein 
Spiegelkorper sein. Besonders vorteilhaft ist jedoch eine 
Ausfiihrungsform der Erfindung, bei der das Display zur 



Darstellung der beiden voneinander unabhangigen Abbil- 
dungen in getrennten Liniengruppen ausgefiihrt ist und das 
optische Element ein Zylinderlinsenraster aufweist. 

Durch die Aufteilung der jeweiligen Abbildung in ein- 
zelne Liniengruppen wird eine kompakte Bauform erreicht, 
bei der fiir den Beifahrer und den Fahrer in der gemeinsa- 
men Darstellungsebene gleichzeitig unterschiedliche Abbil- 
dungen sichtbar sind. Dabei ist fiir jeden Betrachter jeweils 
die voile Darstellungsflache erkennbar. 

Man konnte sich vorstellen, die Liniengruppen unter ei- 
nem Winkel zueinander und/oder ineinander verflochten 
auszubilden. Entsprechend einer anderen vorteilhaften Wei- 
terbildung der Erfindung sind jedoch die Liniengruppen par- 
allel zueinander angeordnet, und das Zylinderlinsenraster ist 
parallel zu den Liniengruppen angeordnet. 

Auf diese Weise wird eine besonders scharfe und gut ab- 
lesbare Darstellung der unabhangigen Abbildungen erreicht. 
Ist der Abstand der Darstellungen der einzelnen Linien der 
Liniengruppen geringer als das Auflosungsvermogen des 
menschlichen Auges, so nimmt der Betrachter ein einheitli- 
ches, geschlossenes Bild wahr. 

Von besonderem Vorteil ist es auch, wenn jeweils einer 
Linse des Zylinderlinsenrasters jeweils eine Linie der unab- 
hangigen Abbildungen zugeordnet ist, so daB sich eine be- 
sonders scharfe und klare Trennung der Darstellungen der 
unabhangigen Abbildungen ergibt. 

Beispielsweise bei einem transmissiv beleuchtbaren Dis- 
play ware es denkbar, das optische Element hinter dem Dis- 
play, zwischen einer Beleuchtungseinrichtung und dem Dis- 
play zu plazieren. Besonders gute optische Eigenschaften 
der Anzeigeeinheit und eine auBergewohnlich deutliche 
Trennung des ersten und des zweiten Blickwinkelbereichs 
liegen hingegen dann vor, wenn gemaB einer anderen vor- 
teilhaften Weiterbildung der Erfindung das optische Ele- 
ment vor dem Display, d. h. zwischen Display und Betrach- 
ter, angeordnet ist. 

Eine besonders giinstige Weiterbildung der Erfindung ist 
dann gegeben, wenn wahrend des Betriebes des Fahrzeuges 
aus einem ersten, einem Fahrer des Kraftfahrzeuges zuge- 
neigten Blickwinkelbereich lediglich eine den Betriebszu- 
stand oder die Fahrsicherheit des Kraftfahrzeuges betref- 
fende Abbildung ablesbar ist. Hierdurch werden lediglich 
solche Informationen fiir den Fahrer sichtbar abgebildet, die 
fiir ihn wesentlich sind, so daB eine unnotige Ablenkung 
vermieden wird. Beispielsweise konnen hierzu Daten der 
Fahrzeugsteuerung bzgl. des Bremssystems, der MeBwert- 
erfassung, wie insbesondere die Geschwindigkeit oder der 
Radschlupf, erfaBt und entsprechend aufbereitet dargestellt 
werden. Dabei sind sowohl alphanumerische als auch gra- 
phische Abbildungen moglich, die beispielsweise auch le- 
diglich voriibergehend ablesbar sein konnen. 

Eine giinstige Weiterbildung der Erfindung ist auch da- 
durch gegeben, daB die Anzeigeeinheit in Richtung eines 
Betrachters gegeniiber der Horizontalen geneigt ist. Hier- 
durch wird eine Anordnung der Anzeigeeinheit in der Ar- 
maturentafel oder einer Mittelkonsole moglich, so daB der 
Fahrer seinen Blick nur kurzzeitig vom Verkehrsgeschehen 
abwenden muB. Weiterhin konnen storende Reflexionen 
vermindert und so die Ablesegenauigkeit verbessert werden. 

Vorteilhaft ist es auch, wenn die Anzeigeeinheit aus zu- 
mindest einem der beiden Blickwinkelbereiche zur wahl- 
weisen Ansicht einer der beiden Abbildungen ausgefiihrt ist. 
Hierdurch ist insbesondere fiir den Beifahrer auch eine Ein- 
stellung moglich, bei der aus beiden Blickwinkeln eine 
iibereinstimmende Abbildung sichtbar ist. Dadurch kann der 
Beifahrer die durch die Anzeigeeinheit dargestellten Infor- 
mationen fiir den Fahrer verfolgen und kann so beispiels- 
weise den Fahrer besser unterstiitzen. 
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Grundsatzlich ist als Display ein beliebiges elektroopti- 
sches Display, wie u. a. z. B. ein Flussigkristall-Display 
(LCD), Vakuumfluoreszenz-Display (VFD), Elektrolumi- 
neszenz-Display oder eine Kathodenstrahlrohre (CRT), ver- 
wendbar. 5 

Weitere Ausfiihningsformen der Anzeigeeinheit, die bei- 
spielsweise auch dialogfahig sein konnen, sind ebenso 
denkbar wie eine Anordnung der Anzeige im Dachbereich 
des Fahrzeuges oder eine Einspiegelung in die Frontscheibe 
des Fahrzeuges. Die Aniage kann ferner auch bei der Fahr- 10 
schulung oder bei Einsatzfahrzeugen der Polizei oder Feuer- 
wehr verwendet werden. 

Die Erfindung laBt verschiedene Ausfuhrungsformen zu. 
Zur weiteren Verdeutlichung ihres Grundprinzips ist eine 
davon in der Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend 15 
beschrieben. Diese zeigt in 

Fig. 1 eine perspektivische Prinzip-Darstellung einer er- 
findungsgemaBen Anzeigeeinheit, 

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Anzeigeeinheit in einer ver- 
groBerten Darstellung. 20 

Fig. 1 zeigt den Aufbau einer Anzeigeeinheit 1 fiir ein 
nicht dargestelltes Kraftfahrzeug in einer perspektivischen 
Prinzipdarstellung. Auf einem Display 2 der Anzeigeeinheit 
1 sind jeweils in zwei abwechselnden, nebeneinander ange- 
ordneten Liniengruppen 3', 3", 3'", 4', 4", 4"' zwei Abbildun- 25 
gen 3, 4 dargestellt. Das Licht der Abbildungen 3, 4 fallt an- 
schlieBend durch ein Zylinderlinsenraster 5 eines optischen 
Elementes 6 und tritt an einer einem moglichen Betrachter 
zugewandten Seite aus. Welche der beiden Abbildungen 3, 4 
fiir den jeweiligen Betrachter sichtbar ist, wird durch den 30 
Blickwinkelbereich a, p festgelegt. Fiir einen ersten Be- 
trachter, beispielsweise den Fahrer des Kraftfahrzeuges, ist 
daher ausschlieBlich die Abbildung 3 sichtbar, wie dies an- 
hand der sich ihm bietenden Ansicht 7 der Anzeigeeinheit 1 
verdeutlicht ist. Demgegeniiber ist fiir den zweiten Betrach- 35 
ter, beispielsweise den Beifahrer, lediglich die Abbildung 4 
in einer Ansicht 8 der Anzeigeeinheit 1 erkennbar, die zur 
Verdeutlichung ebenfalls dargestellt ist. 

Fig. 2 verdeutlicht den optischen Strahlengang der An- 
zeigeeinheit 1. Dabei fallt das Licht der Abbildungen 3, 4 40 
durch das optische Element 6 und dessen Zylinderlinsenra- 
ster 5 hindurch und tritt an der einem Betrachter zugewand- 
ten Seite aus. Durch den Blickwinkelbereich a, p eines je- 
weiligen Betrachters ist zugleich festgelegt, welche der bei- 
den Abbildungen 3 oder 4 sichtbar ist. Die beiden Abbildun- 45 
gen 3, 4 werden auf dem Display 2 voneinander voUkom- 
men unabhangig in Liniengruppen 3', 4' dargestellt, so daB 
sich mittels einer nicht dargestellten Steuereinheit eine be- 
darfsgerechte Bereitstellung der jeweils vom Fahrer oder 
seinem Beifahrer gewiinschten Abbildungen 3, 4 erreichen 50 
laBt. Insbesondere ist fiir den Fahrer des Kraftfahrzeuges 
wahrend der Fahrt lediglich eine fiir ihn relevante und den 
Betriebszustand, die Verkehrsfiihrung oder die Sicherheit 
betreffende Abbildung 3 ablesbar. Der Beifahrer erhalt zu- 
gleich eine davon unabhangige Abbildung 4, wobei der 55 
Bildausschnitt beider Abbildungen 3, 4 deckungsgleich ist. 
Eine unnotige Ablenkung des Fahrers kann dadurch vermie- 
den werden, wahrend der Beifahrer zugleich eine beliebige 
Auswahl der gewiinschten Abbildung 3 vornehmen kann, 
die auf Wunsch auch mit der Abbildung 4 iibereinstimmen 60 
konnen. Eine Handbetatigung des Fahrers ist hierzu nicht er- 
forderlich. 

Patentanspriiche 

65 

1. Zur Verwendung in einem Kraftfahrzeug vorgese- 
hene Anzeigeeinheit mit einem Display, wobei eine 
Abbildung auf dem Display nur aus einem Blickwin- 



kelbereich sichtbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB 
mittels des Displays (2) zwei voneinander unabhangige 
Abbildungen (3, 4) darstellbar sind, wobei mittels eines 
optischen Elementes (6) die erste Abbildung (3) nur 
aus dem ersten Blickwinkelbereich (a) und die zweite 
Abbildung (4) nur aus einem zweiten Blickwinkelbe- 
reich (p) sichtbar ist. 

2. Anzeigeeinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Display (2) zur Darstellung der bei- 
den voneinander unabhangigen Abbildungen (3, 4) in 
getrennten Liniengruppen (3', 3", 3"', 4', 4", 4"') ausge- 
fuhrt ist und das optische Element (6) ein Zylinderlin- 
senraster (5) aufweist. 

3. Anzeigeeinheit nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Liniengruppen (3', 3", 3'", 4', 4", 4'") 
parallel zueinander angeordnet sind und daB das Zylin- 
derlinsenraster (5) parallel zu den Liniengruppen (3', 
3", 3'", 4', 4", 4'") angeordnet ist. 

4. Anzeigeeinheit nach Anspruch 2 oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB jeweils einer Linse des Zylinder- 
linsenrasters (5) jeweils eine Linie (3', 4') der unabhan- 
gigen Abbildungen (3, 4) zugeordnet ist. 

5. Anzeigeeinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das optische 
Element (6) vor dem Display (2) angeordnet ist. 

6. Anzeigeeinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB wahrend des Be- 
triebes des Fahrzeuges aus einem ersten, einem Fahrer 
des Kraftfahrzeuges zugeneigten Blickwinkelbereich 
(a) lediglich eine den Betriebszustand oder die Fahrsi- 
cherheit des Kraftfahrzeuges betreffende Abbildung 
(3) ablesbar ist. 

7. Anzeigeeinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeigeein- 
heit (1) in Richtung eines Betrachters gegeniiber der 
Horizontalen geneigt ist. 

8. Anzeigeeinheit nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Anzeigeein- 
heit (1) aus zumindest einem der beiden Blickwinkel- 
bereiche (a, P) zur wahlweisen Ansicht einer der bei- 
den Abbildungen (3, 4) ausgefiihrt ist. 
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